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El tren como pilar de la movilidad sostenible:
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Il JORNADA IBERICA
POR EL FERROCARRIL

EL TREN COMO PILAR DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE:
DE LA CONECTIVIDAD TRANSFRONTERIZA
A LA INTERMODALIDAD

7 14 de mayo de 2025
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@) De 9:30h a 13:30h y de 15h a 18h

Sesion de manana:
+ Trenes transfronterizos
Sesion de tarde:
+ Intermodalidad tren-bicicleta
+ Desarrollos ferroviarios

Mas informacion:
hitpsValisnzafemocan|.org!
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Fecha: Miércoles, 14 de mayo de 2025
Ubicacién: Palau Robert, Barcelona

Formato: Hibrido (presencial y online)

Organizan: Alianza Ibérica por el Ferrocarril y eco-union en el marco de la iniciativa Viaja en Verde

Autoras: Natalia Cabezas y Helena Fortea (eco-union)


https://alianzaferrocarril.org/
https://www.ecounion.eu/
https://viajaenverde.eu/
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1. Objetivos del evento

El evento tuvo como objetivo principal analizar cémo el ferrocarril puede convertirse en el pilar
de una movilidad mas sostenible. A través del didlogo entre expertos, responsables politicos,
operadores y representantes de la sociedad civil, se buscé:

e Evaluar el estado actual de la conectividad ferroviaria entre Espafna y Francia y entre Espana
y Portugal.

e |dentificar barreras regulatorias, infraestructurales, econémicas y culturales.
Explorar oportunidades de colaboracién politica y avances tecnolégicos.
Valorar la intermodalidad tren-bicicleta como solucién clave para una movilidad accesible y
de bajas emisiones.

e Debatir estrategias de expansion y refuerzo del sistema ferroviario.

e Formular recomendaciones concretas para administraciones, operadores y sectores
vinculados al transporte y el turismo.

2. Resumen general

La Il Jornada lbérica por el Ferrocarril reunid a expertos, responsables politicos, operadores de
transporte y sociedad civil para analizar los retos y oportunidades de la movilidad ferroviaria
transfronteriza e intermodal. A lo largo de la jornada se destacaron barreras regulatorias y de
infraestructura, y se compartieron propuestas para mejorar la cooperacién politica, las politicas
publicas y la integracién tren-bicicleta como opcidén clave para una movilidad baja en carbono.

La jornada se dividié en dos bloques:

e Sesiéon de mafana: Paneles centrados en los servicios ferroviarios entre Espafa-Francia y
Espafa-Portugal.

e Sesiéon de tarde: Debates sobre la intermodalidad tren-bicicleta y el desarrollo de politicas
publicas ferroviarias.
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3. Resumen de ponencias
3.1 Apertura institucional
La jornada fue inaugurada por Jérémie Fosse, director de eco-union y representante de la Alianza

Ibérica por el Ferrocarril (AIF), Manel Nadal, Secretario General de Movilidad de |la Generalitat de
Catalunya, y Manuel Szapiro, Director de la Oficina de la Comisién Europea en Barcelona.

Jérémie Fosse abrid la jornada subrayando que el transporte sigue siendo uno de los sectores
mas rezagados en la reduccién de emisiones de CO,, a pesar de la disponibilidad de soluciones
tecnoldgicas como el ferrocarril. Reivindicé el tren como una opcién segura, eficiente y
sostenible para la movilidad local, nacional y transfronteriza, destacando también la necesidad de
una fuerte implicacién institucional. Asimismo, puso en valor el papel de la Alianza Ibérica por el
Ferrocarril, que agrupa a actores publicos, privados y de la sociedad civil para promover un
modelo de transporte mas conectado y competitivo.

Manel Nadal presentd la estrategia ferroviaria de la Generalitat, basada en un enfoque integral
que prioriza los servicios sobre las infraestructuras. Destaco la importancia de planificar la oferta
de transporte ferroviario con criterios de intermodalidad, integrando el tren con el autobus, la
bicicleta y la movilidad activa. También subrayé la necesidad de una politica tarifaria unificada,
compatible con el billete Unico estatal. En el plano internacional, alerté sobre el retroceso en las
conexiones ferroviarias con Francia, haciendo un llamamiento a recuperar los servicios
suprimidos y mejorar la conectividad dentro de la eurorregion.

Manuel Szapiro, por su parte, reafirmé el compromiso de la Comisién Europea con el desarrollo
del ferrocarril como eje clave de la Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente, que busca
reducir un 90% las emisiones del transporte de aqui a 2050. Subrayé el papel fundamental del tren
de alta velocidad para sustituir vuelos de corto recorrido, la necesidad de avanzar en
interoperabilidad e inversiones, y el impulso politico para completar los corredores europeos
Mediterraneo y Atlantico en el marco de la red TEN-T. También destacé la importancia de la
integracion multimodal, incluyendo la bicicleta, como parte de los derechos de los pasajeros y la
competitividad del sistema ferroviario europeo.


https://www.ecounion.eu/%C3%A7
https://web.gencat.cat/ca/inici/index.html
https://web.gencat.cat/ca/inici/index.html
https://barcelona.spain.representation.ec.europa.eu/index_es
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3.2 Sesion de manana: Las conexiones ferroviarias entre Espafa-Francia y
Espana-Portugal

Panel 1: Movilidad transfronteriza entre Espaia y Francia

Con la participacion de Victor Thévenet (Manager del programa ferroviario en T&E), Carles Garcia
(Vicepresidente de la PTP) y moderado por Pau Noy (representante de la AlF y presidente de la
Fundacié Mobilitat Sostenible i Segura), este panel abordé los retos y oportunidades del tren
entre ambos paises.

Victor Thévenet destacé el enorme potencial desaprovechado del ferrocarril entre Francia y
Espafa, con infraestructuras infrautilizadas como la linea Perpignan-Figueres y solo dos trenes
diarios entre Paris y Barcelona frente a mas de 30 vuelos. Sefalé la falta de coordinacién entre
paises, la escasez de material rodante y las altas tasas de acceso como principales barreras, y
urgié a una accién conjunta de los gobiernos y la UE para revertir esta situaciéon y fomentar
conexiones sostenibles.

Carles Garcia remarcd la importancia de impulsar tanto las conexiones ferroviarias
internacionales (como los trenes nocturnos hacia Zurich o Bruselas) como las transfronterizas de
proximidad, especialmente entre Figueres y Perpignan o en la zona de la Cerdanya. Subrayd que
es crucial mejorar todos los niveles de conexién con Francia, mas alld de las grandes ciudades.
Sefalé que ya existen tanto la infraestructura como la demanda para estas conexiones, por lo
que la clave es una intervenciéon politica decidida —a nivel estatal y europeo— para poner en
marcha los servicios necesarios.

Pau Noy expresd su preocupacion por la situacion actual del tren transfronterizo, que considerd
un claro ejemplo de las limitaciones de la politica ferroviaria europea. Seflalé que, pese a la
importante inversidon de 3500 millones de euros entre Barcelona y Perpignan, el servicio sigue
siendo muy limitado. Lamentd las dificultades de acceso al mercado francés por parte de
operadores extranjeros, lo que, en su opinidn, dificulta una competencia efectiva. Propuso avanzar
hacia una mayor integraciéon ferroviaria europea mediante licitaciones paneuropeas y una
implicacion politica mas decidida, incluyendo a los gobiernos de Espafia y Francia, para superar los
obstaculos existentes y garantizar una verdadera red ferroviaria internacional.


https://www.transportenvironment.org/
https://transportpublic.org/
https://www.fundaciomobilitatsostenible.org/
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Panel 2: Movilidad transfronteriza entre Espafia y Portugal

Con la participacién de José Antonio Sebastian (Comisionado del Gobierno para el Corredor
Atlantico en ADIE), Rafael Garcia (Responsable Institucional, Juridico y de Salud Laboral del Sector
Ferroviario de CCOO y representante de la AIF) y Acacio Pires (Policy Officer en ZERO y
representante de la AIF), este panel explord los desafios y perspectivas de la movilidad en tren
entre Espaha y Portugal.

José Antonio Sebastian destacod la evolucion desde 2013 de los reglamentos europeos para crear
una red ferroviaria mallada, con foco en el corredor Atlantico entre Espafia y Portugal. Resalté los
avances espafoles en electrificacidén, interoperabilidad e inversiones en conexiones
transfronterizas clave como CGCuillarei-Tui y Fuentes de Oforo-Salamanca, insistiendo en la
cooperacion bilateral para cumplir los objetivos antes de 2031. Sefald los retos técnicos y
administrativos, especialmente en Portugal, que dificultan la operatividad internacional.

Ademas, Sebastidn explicd que las conexiones ferroviarias con Portugal y Francia avanzan a
distintos ritmos, con proyectos y fechas claras para obras y licitaciones, pero con dificultades como
la falta de fondos o planificaciéon en Francia. Destacd la importancia de parar en estaciones para
llenar trenes, superar retos geograficos y coordinar con Europa para lograr una movilidad
sostenible, especialmente de cara al Mundial 2030, sin descuidar la red convencional para
mantener un sistema integrado y eficiente.

Rafael Garcia se mostré critico con el proceso de liberalizacién ferroviaria en Espafia, seflalando
que ha generado oligopolios, deterioro laboral y falta de reciprocidad entre paises. Defendié mayor
participacion ciudadana en las decisiones sobre movilidad y denuncié el abandono del tren
convencional frente a la alta velocidad. Reclamé una autoridad europea o un pacto de Estado para
coordinar inversiones y servicios ferroviarios, especialmente en zonas despobladas. Subrayd que
la movilidad es clave en la economia de los paises desarrollados y esencial para la
descarbonizacion.

Acdacio Pires destacd los avances en la conexién ferroviaria entre los dos paises, especialmente la
linea Evora-Elvas, que estard operativa en 2026-2027 y permitird unir Lisboa y Madrid en 5h30.
Subrayé |la importancia de reforzar la conexién Oporto-Vigo, la frontera con mayor trafico entre
ambos paises, donde aun faltan la electrificacion y la adaptacién tecnolégica, como la
traducciéon del sistema Convel. También reclamo reactivar los trenes nocturnos y recuperar la
conexidon Algarve-Huelva, actualmente cerrada.


https://www.adif.es/inicio
https://www.ccoo.es/
https://zero.ong/
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3.3 Sesion de tarde: La intermodalidad tren-bicicleta y las politicas publicas
ferroviarias

Con la participacion de Adridan Fernandez (Director de Sostenibilidad de Renfe), Laura Vergara,
Gerente de ConBici y Representante de la AIF y moderado por Carles Benito, Presidente del BACC,
este panel abord¢d las barreras y oportunidades para la integracién tren-bicicleta.

Adrian Fernandez reconocié las dificultades actuales para viajar con bicicleta en tren y presentd
un plan de accién con seis medidas. Entre ellas, destacé |a sefializacion clara, |a integracion en la
venta online, y la creaciéon de aparcamientos seguros. Se revisard la normativa para facilitar el
transporte de bicis y se mejorara la asignacién de plazas junto a los asientos. Distinguié entre usos
cotidianos y cicloturistas, y recalcé que cada uno requiere soluciones distintas. Subrayd la
necesidad de una intermodalidad real y la importancia de incluir a las organizaciones ciclistas en
la toma de decisiones. El mensaje clave fue: “en Renfe, las bicicletas son bienvenidas”

Laura Vergara celebré que Renfe haya empezado a escuchar las demandas histéricas del
colectivo ciclista. Destacd la creacién de grupos de trabajo con organizaciones como via clave
para adaptar la normativa al dia a dia. Subrayé las diferencias entre contextos urbanos y rurales y
pidié mejorar la conexién con vias verdes y servicios publicos de bici. Reclamdé aparcamientos
seguros mejor equipados y advirtié sobre la falta de coordinacién entre operadoras tras la
liberalizacion. Pidié que Renfe lidere un modelo cicloturista e inclusivo, también en trenes
nocturnos. Su intervenciéon puso el foco en la gobernanza compartida y la ambicién europea.

Carles Benito reclamd datos claros sobre el uso actual de la intermodalidad bici-tren,
especialmente en Catalufia. Sefialé como reto clave |la falta de accesibilidad real en estaciones y
trenes, especialmente para usuarios con movilidad reducida. Pidi4 mayor implicacién de las
administraciones locales para mejorar el acceso urbano a las estaciones. Advirtio sobre conflictos
de espacio en trenes saturados y pidid abrir un debate realista sobre el modelo deseado.
Defendi6 la integracion de los aparcamientos municipales con la red ferroviaria y sistemas de
Renfe. Su intervencién remarcé que la accesibilidad y coordinacién institucional son
condiciones basicas para avanzar.


https://www.renfe.com/es/es
https://conbici.org/
https://bacc.cat/
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panel 4: Politi iblicas f _—

Con la participacion de Adridan Fernandez (Director de Sostenibilidad de Renfe), Oriol Juncadella
(Director de EGC Operadora) y moderado por Rafael Garcia (Responsable Institucional, Juridico y
de Salud Laboral del Sector Ferroviario de CCOO y Representante de la AlF), este panel abordo las
politicas publicas ferroviarias desde una perspectiva de servicio publico.

i

Oriol Juncadella, defendié una vision moderna del modelo de servicio de FGC como eje
vertebrador de la intermodalidad. Subraydé que las estaciones deben transformarse en hubs de
movilidad, integrando servicios como bicicletas, patinetes, aparcamientos seguros y buzones
inteligentes. Reclamd avanzar hacia una gestion integrada y comercial-publica del sistema,
donde el foco esté en la experiencia del viajero. También destacd la necesidad de tarifas
unificadas y soluciones digitales para facilitar la conexién entre modos. Para FGC, el ferrocarril
tiene sentido solo si hay masa critica y rentabilidad social, y debe operar bajo criterios de
eficiencia y servicio. Puso en valor la adaptabilidad e innovacién como claves del modelo FGC.

Adrian Fernadndez valord positivamente la cooperacion entre Renfe, FGC y ADIF como ejemplo de
defensa del ferrocarril publico y destaco el rol de Renfe como rescatadora de infraestructura en
riesgo. Subrayd la necesidad de enfocar las politicas publicas en el viajero, no solo en que el tren
circule, y puso en valor el impacto de medidas como las rebajas tarifarias para mejorar la demanda.
Defendié el disefio universal y la accesibilidad, criticando afios de desinversién que dificultan
recuperar usuarios perdidos. Recalcé el valor del personal ferroviario como ventaja competitiva,
especialmente en situaciones de crisis. Cerrd su intervencién pidiendo una inversién sostenida y
constante para asegurar la calidad futura del sistema ferroviario.

Rafael Garcia moderd el panel sobre politicas publicas ferroviarias subrayando el valor del
ferrocarril como servicio publico esencial. Lamenté la pérdida de calidad del Euromed y situd el
debate en un contexto europeo de regresiéon de politicas publicas. Planted tres preguntas clave:
(1) las claves actuales del servicio publico ferroviario; (2) la posicidon ante la liberalizacion del 3% del
servicio en 2027; y (3) cdmo se garantiza la participacién ciudadana en la toma de decisiones.
Reivindicd una planificacion mas democratica y centrada en el usuario. Destacé ademas la
importancia de defender el modelo publico frente a las presiones ideoldgicas actuales.


https://www.renfe.com/es/es
https://www.fgc.cat/
https://ferroviario.fsc.ccoo.es/
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4. Conclusiones generales

La jornada evidencié una importante sintonia entre gobiernos, operadores e instituciones clave,
lo que genera una base sélida para impulsar el ferrocarril como eje de la movilidad sostenible en
la Peninsula Ibérica. Existe una oportunidad estratégica para reactivar y mejorar las conexiones
transfronterizas con Francia y Portugal, tanto con trenes convencionales como de alta velocidad y
servicios nocturnos, posicionandolos como verdaderas alternativas al avidén y al coche.

Se destacd la necesidad urgente de mejorar la coordinacion entre paises, reducir barreras
técnicas y reforzar la voluntad politica para activar servicios ferroviarios que ya cuentan con
infraestructura y demanda. También se subrayé la importancia de integrar modos de transporte
como la bicicleta, avanzar en accesibilidad y priorizar la experiencia del usuario.

En paralelo, se reclamé una planificacién ferroviaria mas democratica, con mayor inversion
publica y una defensa clara del modelo ferroviario como servicio esencial. En un contexto de
crisis climatica y retos territoriales, la movilidad se revela como una pieza clave para la economiay
para avanzar hacia la descarbonizacion. Ahora es el momento de pasar del consenso a la accion.

Sobre la Alianza Ibérica por el Ferrocarril

La Alianza Ibérica por el Ferrocarril, formada por un conjunto hispano-portugués de entidades y
asociaciones sin dnimo de lucro, nace para influir en la politica ferroviaria de Espafia y Portugal, con el
objetivo que el ferrocarril juegue un papel central en la movilidad de ambos paises. Para ello la Alianza
propone operativos concretos en el corto-medio plazo; y de sistema y planificacion en el medio-largo plazo.

Mds informacién sobre la Alianza en https:/alianzaferrocarril.org/

Sobre Viaja en Verde

La iniciativa Viaja en Verde, liderada por eco-union, pretende reducir el impacto climdtico de la movilidad
por ocio o motivos profesionales en Espana. Aspira a concienciar a los diferentes responsables politicos,
redes empresariales y gestores turisticos de la necesidad de promover el uso del tren en los viajes de media y
larga distancia para viajar a, desde y dentro de Esparia. Conoce mds sobre la iniciativa en vigjgenverde.eu.
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