


 

Viajar 1000 km en una hora con el tren nocturno : 1/2 hora para dormirse y 1/2 hora para despertarse



Italia y Francia intentaron 
suprimir les nocturnos… 

y se dieron cuenta que
para distancias de 800 km a 1500 km 

si se necesitan !









DEC. 2021 
La UE planea 10 acciones :

“Action plan to boost long distance
 and cross-border passenger rail” 

1) mejorar la interoperatividad
2) Cofinanciar infraestructuras

3) Cofinanciar le material rodante (sin presupuesto)
4) Formar agentes

5) Construir mejor los horarios internacionales
6) Reducir los cañones ferroviarios

7) Vender billetes en correspondencia
8) Equilibrar la competición entre les movilidades

9) Aumentar el marco de servicio publico 
para trenes internacionales

10) Implicar la juventud

nocturno Barcelona-Amsterdam 

TODAVÍA SIN

PRESUPUESTO !
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La frecuentación es alta
En Francia las cifras han sido trucadas : 
la supuesta "pérdida de frecuentación " 
en 2011-2015 provenía de la reducción 

del número de trenes !

Cambio de Dir. Gal. SNCF en 2019
Publicación del Rapport TET en 2021

Jean-Pierre Farandou, DGal la SNCF :
« Es buen momento para relanzar 

esta oferta en Europa. »

Las mismas trampas ha ocurrido en Alemania

¿Y en España, quien lo 
estudiará y denunciará ?

(En 2018 ADIF subió el +170% 
los cañones para los nocturnos)



La reglamentación de 2007 y 2016, los “paquetes ferroviarios”, mató a los nocturnos en 10 años :

Limita las subvenciones de explotación de los trenes internacionales (y larga distancia) y facilita 
subvencionar la infraestructura

Esto favorece la Alta Velocidad que tiene altos costes de infraestructura (sin miles de millones de 
dinero público la Alta Velocidad “no es rentable”)

Los trenes nocturnos tienen proporcionalmente pocos costes de infraestructura (10%) y más costes 
operativos 

Objetivo ? crear un mercado libre, entonces sin subvenciones para no favorecer a ningún operador. 
Por contraste notar que la “competición” entre AVE, nocturnos y avión esta falseada por 
subvenciones a la AV y exención de impuestos a la aviación

La UE tampoco puede prohibir estrictamente : Suecia, Austria y Suiza siguen subvencionando los 
nocturnos, con dificultad, al limite de la legislación. 

Holanda y Bélgica buscan vías negociadas con la UE para subvenciones limitadas

Francia teme riesgos jurídicos : solo prolongaría sus futuros nocturnos hacia Donostia y Barcelona

Actuar : 9 países miembros de la UE pueden pedir une “cooperación reforzada” para escoger otras 
reglas para los nocturnos y el ferrocarril en general.Los “paquetes ferroviarios” fueron votados a una 
corta mayoría. Hoy muchos países (incluido los mas liberales como Holanda) desean exenciones...
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DEC. 2021 el estudio “Steer” de la UE sostiene que el nocturno Madrid-Paris ha sido “claramente” remplazado por 
AVE ! → ¿Quien llamará la atención de la UE ?



Figueres → Madrid → Figueres

Granada→Barcelona→G.

Llegada en nocturno :

Llegada en nocturno :

7h21 (en 2012)

8h39 (en 2015)

1a llegada en AVE :

1a llegada en AVE (directo) :

9h20

14h20 

5h30

08h10 16h20 Último regreso en AVE : 23h25

19h30 Último regreso en AVE : 23h51

Regreso nocturno22h50

Regreso en nocturno20h00

Málaga →  Barcelona → MálagaLlegada en nocturno :      7h25 (en 2010)

1a llegada en tren diurno : 12h376h28 16h00 Último regreso en tren diurno : 22h29

Regreso en nocturno21h41

El tren nocturno ofrece más tiempo a destinación (+ ahora una noche de hotel)

Fuentes : renfe 28/03/2023
entrain.ch

850 km

1000 km

A Coruña → Barcelona →  ACLlegada en nocturno : 8h49 (en 2018)

1a llegada en tren diurno : 15h307h15 16h20 Último regreso en tren diurno : 23h25

Regreso en nocturno 20h20

1100 km

700 km



El tren diurno tardará 
más de 5 horas
→ pierdes el día

¿ Madrid no necesita 
a los nocturnos

Intrapeninsular ?

Pero 
80 % de la población

Española 
vive fuera de Madrid

Se necesita a
los nocturnos

como alternativa
al avión o el coche,

y viajar 
más confortables
que en autobús
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